ESSAI

P A R A P E N T E

AERODYNE JOY
L. a bien nommee

Decollage
Maniabilits
Manuuvrabilite
Efficacite en thermique
Forte securite passive
Aile tr€s joyeuse

B Pour «l€ves doues¥s
[ Reglage origine des commandes
trop long
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r achetee par Christian Gehri dej€ propristai-
re en Suisse d'une ecole parapente, la
marque Aerodyne a quitts Annecy et Planfait en
2006 pour s'installer au pied d'un autre site
mythique : le Saleve. On ne presente plus le
concepteur experimente Michel le Blanc qui a une
quantite impressionnante de machines € son actif
dans les differentes marques qu'il a creses ou aux-
quelles il a collabore dans le passe. Olivier Lo,odi ce
est au commercial avec David Sougey qui a aussi un
rfle dans la mise au point des ailes. Le nouveau par-
tenaire de cette equipe est Sup'Air-VLD pour la
logistique. 2008 s'annonce tonique !
Apres une annee de transition, la marque est reve-
nue en competition de voltige avec une brillante
presence de la fameuse Shoot et des pilotes
comme Alex Rodriguez, Hans Prunaretty, Emma-
nuel Chanceaux, Guillaume Chatain ou le jeune
Cyrille Mark qui font de jolis resultats. Il y a aus si la
Free pour l'initiation douce € la voltige.
Aerodyne a donc une gamme tres complste pour
tous les go,ts et niveaux de pilotes. Elle travaille
sur une Feel, vue en tests au Saleve ['st dernier,
qui devrait remplacer € terme la Dune.
La Joy, qui se decline sgalement en version legere,
est une machine que le constructeur cible «cole et
debut de gamme. Le cahier des charges de ce
genre d'aile est toujours un vrai casse-t...te entre
forte securite passive, accessibilite, agrement de
pilotage etc, le tout € destination de pilotes a priori
peu aguerris. La Joy, comme hien des ailes dites de
debut actuelles, n'est pas seulement une « aile
«cole » mais un vrai parapente € bonheur !

DECOLLAGE

Nous avons eu la chance de tester cette aile dans
des conditions exceptionnelles en fin de saison,
avec des ascendances € plus de 4 m/s integres,
au depart du site de la Scia (Chartreuse, Isere).
Sortie d'un sac interne resille ressemblant stran-
gement € celui de la marque Team 5 ou inverse-
ment, tous deux etant faits € Maurice, on peut pla-
cer la Joy au sol sans preparation specifique. Le
dem...lage est aise gr'ce € un suspentage simple
et fluide € la repartition classique en 4 lignes. Le
logo Aerodyne permet au pilote de se centrer en
saisissant des elsvateurs en sangle ferme de
2.5 cm de large, aux reperes colorss.

Lscopage est franc, la montee reguliere sans
["cher I'effort aux lsvateurs, avec une tres leger e
tendance € s'accelerer sur la fin sans vraiment
vouloir depasser. Le reglage d'origine des com-
mandes est bien trop long et on se mefiera € la
tempo peu efficace dans la brise lors d'un premier
decollage !

AERODYNE - Joy M

Tailles XS S M L
Nombre de caissons 2 42 42 42
Corde centrale 261 | 273 | 285 | 2,97
Hauteur totale c*ne (m) | 6,84 | 7,15 | 746 | 7,77
Envergure % plat (m) 10,60 | 11,08 | 11,56 | 12,04
Surface % plat (m") 23,15 | 25,30 | 27,55 | 29,89
Allongement % plat 485 | 485 | 485 | 485
Poids total en vol (kg) 55-75 | 65-85 | 80-100 | 95-115

Poids pilote mé#dian (kg) 60 75 90 105
PrixTTC (euros) 2008 | 2500 | 2500 | 2500

CONSTRUCTEUR : AERODYNE, postal Box 20,
1256 Troinex, Suisse. AERODYNE FRANCE, Olivier
Loiodice, Port : 06 88 10 86 21, paraglider@aerodyne.fr
www. aerodyne. fr

[ Tableau rlcapitulatif des mesures |

Mod!le Aerodyne Joy M
PTV 95 kg
Charge alaire 3.48 kg/m" (haut de
«moyenne » 3.2/3.5)
Temp#rature moyenne 18%
Pression/mer moyenne 1034 hPa
Altitude d#collage 950m
Vit. moy. stabilis#e bras hauts 36 km/h
Vitesse moyenne stabiiste acc. ~ 42kmh 1 «barreau,
44 km/h au second
D#crochage Impossible au long
riglage d'origine,
> 10 kg d'efforts, trls dissuasif
Efforts en vol droit 2.5 kg pour 27 kmh
avec 35cm, 1.5 kg
pour 30 km/h % 25 cm
Efforts en virage 5 kg pour tenir le 360$
% 208 d'inclinaison
Comportement spirale stable spirale, sortie
autonome hien amortie
Inversion de virage 2.5's pour 45$/45$,
manoeuvrant &
Mouvement inverse Non

Oreilles -2.5m/s, 36 km/h sans
acctl#rer, rouverture autonome
Vz moyennes ,1.20
% 36,1.89 % 44
Finesses moyennes 1.20 % 30 km/h,
,6.38 % 44
Rappel : pour le d#tail des proc#dures des essais et la terminolo-
gie voir www.vol-ibre.fr rubrique « pratique »/ess s vol libre

[TEXTE ET PHOTOS :NO"L BERTRAND ]

El#vateurs € 4 branches, A dfdoubl# oreilles, avec po  ulies

prot#gies n#oprene.

Un decollage aise voire scolaire dss lors que I'on
accepte de courir pour un envol avec de la vitesse
plutft que debout sur les freins.

VOL DROIT

A 95 kg PTV, soit au tiers superieur de la fourchet -
te, au relever des commandes la vitesse s'affiche
€ 38 km/h avant de progressivement se stabiliser €
36 km/h € la charge alaire de I'essai. Au premier
barreau, on atteint progressivement 42 km/h puis
montee € 47 km/h au second barreau avant de se
stabiliser sur un 44 km/h regulier. Laile est mani-
festement bridee par son petit debattement
d'accelerateur. Ceci dit, 44 km/h en securite € fond
Sur une cr...te c'est tres bien !

L'amortissement du tangage est hien dose.

A cabrer |'aile ralentit lsgerement en entree d'as-
cendance et € piquer elle reprend sa vitesse pro-
gressivement mais sans retard. Des comporte-
ments agreables dans la categorie, s'apparentant
davantage € ceux d'une aile de loisir € tendance
sportive plus qu'€ ceux usuels d'une aile vraiment
de debut ou «cole.

A l'atterrissage le debutant devra ...tre bien syme-
trique dans ses appuis en raison du roulis facile,

[ Compatratif ailes niveau 1 ]

Vz mini Finesse |V Bras hauts/accelere . Test complet| Prix E) (fourchette
Marque |Mod£le <« A»l«V » (mis et km/h)|  (kmi/h) (km/h) Label | Avis de VU VL selon tailles)
Sol Prymus 2 L «A» 1.12 130 791135 35-45 DHV 1 Hrtt 362 2 400
Apco Karma «A>» 1.12'30 8.07 ! 36 36-44 DHV 1 B 369 2 290-3 170

«V » = plut't vivante - « A » = plut't amortie - <A/V » = bien equilibreettii#t : aile particuli€rement satisfaisante ne presentguats de reels defauts en comportements, performanoe construction (tr€
bon)#tt : aile dont les qualites I'emportent encore largemsur quelques points qui devraient #tre amelioers comportements, performances ou constructiom)f#g : aile 0$ les points ! ameliorer I'em
portent sur les points satisfaisants (baf): vous achetez si vous voulez (! sviter) %
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P A R A P

E N T E

Technique de construction

Voile

Type de cellules

Marque Aerodyne
Aile Joy M
Fabrication lle Maurice (Aerodyne Manufacturing

Ltd)

Cellules doubles, toutes ouvertes et
ourl#es sauf 3 en stabilisateur

Etais diagonaux enV

Oui et renforts transversaux entre fais-
ceaux de suspentes

Renforts Mylar
aux nez de cloison

Oui

Renforts trans-
versaux ligne « D »

Non

Renforts aux
sanglettes

Oui rectangulaires

Ouverture nettoyage

Oui, dernilre cellule

Etat surface

Suspentage
R#partition

Correct. Quelques petits plis en extra-
dos au niveau de la ligne des D

3A (2 +1),4B, 3C, 3D

Ramification
El#vateurs

Branches

Patte d'oie triple, sur 4 lignes en intra-
dos

4,47.5 cm hors tout, sangle de 2.5 cm
de large

Replres color#s

Oui

«A » d#di# oreilles

Oui solidaris# au A principal par un
aimant

Renfort au mousque-

Poigni#fes de command
Fixation

ton sellette Oul
Blocage des suspentes |, .
sur maillons Pilce en plastique
- - - '
AccH#rateur Oui. Poulies gainf#fes n#oprine, 12.5 cm

entre axes de poulies (court)

‘

Bouton pression m#canique

Tenue

Bonne

Appui

Ancrage freins
Tenseurs % anneaux

Barre d'appui trls souple, bonne prise
dragonne

Non

Position

En intrados de bord de fuite

Remarque
particulilre

Alile simple, bien construite

Sac et accessoires
Forme

Hotte % ouverture m#diane

Volume

Important, r#glage par trois sangles
sur rabats % bordure #lastique

Dessus de sac

Oui trls vaste % bordure #lastique avec
2 poches dont une peut contenir un
casque intf#gral &

Poches Non sauf dans dessus de sac
Bon malgr# un rembourrage bretelles
Portage fin. Ceinture fixe.
Sac interne Oui, rifsill#
Sac % #l#vateurs Non
Acctl#rateur Oui
Particularitis Sac interne r#sill#, bien a#r#. Sac de

portage simple, fabrication Sup'Air

Rappel : #HH#H le top, HHH tres bon, ## peut mieux faire, # bof
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Un #tat de surface
perfectible par
endroits.

notamment s'il y a un peu de vent, thermique ou
turbulences. Par vent nul, on pourra faire un tour
dans les mains et ne pas hesiter € largement
enfoncer les commandes apres la prise de vitesse
bras hauts pour obtenir un arr...t correct sur les
deux pieds, sans ressource marquee.

EN VIRAGE

Le virage de la Joy est un regal. Elle n'a aucune
tendance € I'"chappement et finit parfaitement ses
360#. Tres manUuvrante, soit le resultat des
actions aux commandes, elle peut tourner tres
court, quasi sur place malgre une maniabilits en
deplacement € revoir du fait des reglages longs
d'origine. Un pilote avise la placera alors exacte-
ment o$ il veut dans I'ascendance. Le roulis a un
amortissement modere mais progressif ce qui la
laisse bien vivre sur cet axe. Elle est donc assez
communicative sans secouer le pilote € la sellette
en turbulences. Elle se pilote parfaitement main
exterieure en recentrant nettement en roulis lors-
qu'on rel"che la commande. Le tout donne une
machine stonnamment precise et efficace aux
mains d'un pilote aguerri dans une grappe !

PLUS LOIN

La recherche du decrochage montre une Joy tota-
lement rebelle € la manGuvre. Elle ne veut pas
decrocher, c'est clair ! Les efforts € produire son t
> € 10 kg. Avec un tour, elle se dandine mais vole
encore et il faut deux tours dans les mains pour y
parvenir € 22 km/h.

Elle est egalement retorse € entrer en 360#
engage au reglage d'origine. Il lui faut un 360#
avant qu'elle veuille bien se mettre dans la figure.
Elle necessite un effort constant pour y rester. On
est € 68 km/h de vitesse tangentielle au second
tour avec un petit - 6 m/s. Totalement rel"chee, ell e
sort seule sans aucun mouvement sur le tangage
tres amorti et avec une oscillation et demie sur le
roulis. En la provoquant davantage avec deux
tours dans les mains, on peut cependant parvenir
€ une vraie spirale engagee avec des Vz > 10 m/s.
L€ %a plonge ! Mais la Joy reste € tendance
stable spirale et sortie autonome bien
amortie.

En un peu moins de 4 h de vols

tests, une seule petite fermeture

en bout de plume lors d'un pas-

sage dans le cisaillement

positifinegatif d'un ther-

mique. La reouverture a

ste tres franche, seche.

Ceci est confirme en

fermetures volontaires

frontale ou asyme-

trique avec des reou-

vertures  autonomes

rapides. Le cap peut

..tre maintenu avec

25 cm de commande sur

une asymetrique de

30 & environ, sans souci

de decrochage. Les oreilles

rouvrent seules egalement.

Les B sont assez physiques

€ effectuer et la sortie au rel"cher

rapide montre une reprise de vol immediate. La
recherche de vrille est negative. La Joy convertit
systematiquement les actions € la commande en
roulis avec tres peu de lacet que I'on parte lent e n
enfon%ant une commande € fond ou rapidement
avec un gros differentiel droite/gauche.

PERFORMANCES

Manifestement bridee en vitesse et ici en haut de
fourchette de PTV, la Joy garde de bonnes Vz mini
ce qui, associe € une manQuvrabilite rare, peut
donner des taux de montee remarquables en
conditions etablies. Les finesses sont au niveau
dans la categorie.

QUEL PIED !

Cette Aerodyne bien nommee est extr...mement
ludique car vivante, maniable et tres manduvran-
te. Un debutant devra apprendre cet outil € pur
plaisir en conditions calmes € legeres avant de fre -
quenter des asrologies plus marquees. *a tourne
et virevolte juste en sortant les oreilles ! EN A dans
tous les tests sauf en 360# engages € charge
maxi, le label EN B final obtenu €
image tres secure confirmee
par notre essai, ne change
rien € ces realitss. Un debu-
tant se sentant € l'aise sous
la Joy deviendra sans doute
tres bon en progressant avec.
Un pilote de loisir plus experi-
mente ne se lassera pas de la
placer au millimetre dans l'as-
cendance pour en tirer aissment
la quintessence et dominer la
grappe en thermique. Que du
bonheur! ®

Le sac volumineux
est un produit
SupAir.



